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AARU: Audi Accident Research Unit

» im November 1998 gegrindet

» interdisziplinare Zusammenarbeit zwischen:

m Universitatsklinikum

Regensburg

» unterstitzt von der Bayerischen Polizei (Koordination: Polizeiprasidium Oberpfalz)

» 2 Standorte: Regensburg und Ingolstadt
» Team umfasst 26 Mitarbeitende, davon 10 studentische Hilfskrafte
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Audi Accident Research Unit nivarstatsinim

Motivation: Aus Unfallen lernen
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Verkehrsunfallforschung

Audi Accident Research Unit nivarstatsinim
Themenfelder

Unra [lerliehun®
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Erhebung von Realunfallen Universtatsilim
Prozess

Unfallmeldung Polizei. AARU Kriterien erfillt? Ja.

AARU Regensburg (24h-Meldehotline)

Einverstandnisse werden eingeholt
(beteiligte Personen und Fahrzeughalter)

AARU Team Psychologie AARU Team Technik

s P i .—.-f_'
Unfallursachen / Einflussfaktoren  Verletzungen / Personendaten Umwelt / Fahrzeug / Rekonstruktion

Verkniipfung der medizinischen, technischen und psychologischen Ergebnisse

Anonymisierte Erfassung der Daten
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AARU #anee ffir
Besonderheit der AARU Unersititskinba
Interdisziplinare Betrachtung des Unfalls

EEEEE S Gicsische Expertise

Unfallursachen Biomechanik Technische Rettung
Einflussfaktoren Ruckhaltesysteme Verletzungen
Aktive Sicherheitssysteme Crashverhalten Langzeitfolgen
A\

Normalfahrt Pre-Crash-Phase Post-Crash-Phase

Versorgung
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Fallbearbeitu ng Univrsiaisklinicum
Medizinische Unfallanalyse > Wissen Uber die Unfallfolgen

Telefonisches Interview Anforderung Umfangreiche

mit allen unfallbeteiligten D_okum_entatlon = medizinischer Dokumentation der
biometrischen Daten )
Personen Unterlagen Einzelverletzungen
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Verkehrsunfallforschung
Universitatsklinikum

Fallbearbeitung ol
Psychologische Unfallanalyse - Wissen Uber die Unfallentstehung

Telefonisches Interview mit den Klassifizierung der Bestimmung des Potentials
relevanten unfallbeteiligten Unfallursache nach der aktueller und zukunftiger
Personen 5-Step-Methode Fahrerassistenzsysteme

Erkenntnisse zum Unfallhergang - Psychologisches Interview 01-01 Erkenntnisse zum Unfallhergang - 01-01

01 sei von ihrer gewohnten Strecke abgefahren, um an einer nahegelegenen Tankstelle auf Toilette

zu gehen. Auf dem Riickweg zur urspriinglichen Route habe sie nach links auf eine Auffahrt abbiegen @ Ziel der Fahrt: Fahrerlaubnis seit 11 Jahren;
wollen. Weg zur Arbeit / ca. 15.000 - 20.000 km/Jahr
> Sie sei auf den Li i ifen g und habe ihre G indigkeit verringert (langsam
gerollt, nicht gestanden), da ihr einige vorfahrtsberechtigte Fahrzeuge (Lkw & danach mehrere
Fahrzeuge) entgegengekommen seien. Bekannthalt Streck 3
i ekanntheit Strecke:
> sir::::::thhrzeuge habe nach rechts abbiegen wollen und deshalb seine Geschwindigkeit stark 5 ::;‘E:?:;‘i"z :::\") SSitis My — P m %

» Die dem Fahrzeug nachfolgende 02 scherte auf den Linksabbiegestreifen aus, wahrscheinlich um
nicht abbremsen zu miissen.

» 01 sei davon ausgegangen, dass 02 nach links abbiegen méchte und sie ihr keine Vorfahrt mehr (K?,\ Geschwindigkeit: _— —_— Gut gelaunt, sehr entspannt,
gewihren miisse ca. 20 km/h / kein Zeitdruck @
» Habe sich dann darauf iert, ob ihrdasr i de Fahrzeug im weiteren Verlauf die
Vorfahrt gewahrt.
» Sie habe nicht realisiert, dass 02 doch geradeaus weiterfahren méchte und deshalb keine Reaktion
mehr gezeigt. Besonderheiten Unfall: sehr wach; Nacht zuvor I
> Anihrem Fahrzeug sei ein E-Call ausgelést worden. Sie habe aber nicht geantwortet, da sie nicht dichter Verkehr mittel gut geschlafen
realisiert habe, dass das Auto mit ihr spricht. Der Notruf sei auBerdem schon iiber eine andere Person

abgesetzt worden.

Fahrerassistenzpotentiale fiir 01

J’;’L Abbiege-Unfall 13013 1.2.06.1

l Linksabbieger und . X .

0] Gegenverkehr geradeaus Informationsverarbeitung @ Informationsaufnahme
L

A
r - Falsche Erwartung - falscher Aufmerksamkeitsfokus

Fehleranalyse - Ergebnis (5-Step Methode)

Informationszugang
Konnte der Fahrer die fir die Verkehrssituation

> Erfahrung > Fokus auf andere Verkehrsteilnehmer relevanten Informationen objektiv wahrehmen? ‘
ﬁ Informationsaufnahme
> Unfallursache Hat der Fahrer die fiir die Verkehrssituation
> FAS-Potential relevanten Informationen subjektiv erkannt? ‘
:I.;H‘t‘rélevam" oo auf Verkehr & des scheinbar Informationsverarbeitung
! Hat der Fahrer die Situation aufgrund der
- Identifikation des entgegenkommenden Fahrzeugs & dessen Fahrtrajektorie (W) verfiigbaren Informationen korrekt beurteilt? ‘
5K stsberechnung des ®

Zielsetzung
Hat sich der Fahrer fiir eine situationsadaquate
Vorgehensweise entschieden? ‘

- - Warnung & Unterbrechung des Abbiegevorgangs (A)
Abbiegeassistent
l ‘mit Bremseingriff

Unfallart

ZusammenstoB mit anderem
Fahrzeug, das entgegenkommt

Handlung
Hat der Fahrer diese Vorgehensweise korrekt in
eine Handlung ibersetzt?

0 20 40 60
Angaben der Hauptunfallursachen in Prozent
Datenbasis: AARU Datenbank (n = 1018 Unfille)
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Fallbearbeitung -
Technische Unfallanalyse - Wissen Uber den Unfallhergang

Dokumentation und

Vermessung der Ve;m“ebssur_}g gt Unfallrekonstruktion Bewertll_,l__ng technischer
Unfallstelle Pl ey 6sungen

| Fahrzeuge |

Dokumentation und

Engine RPM Speed,

(Combustion Vehicle Accelerator Service
Time Engine) Stability Steering Input Indicated Pedal Brake
{sec)| (RPM) ___ABS Activity | _ Control (deq) {MPH [km/h]} (%) Activati
50 1280 NA‘l’ﬂﬁyS N mos 12 65 [105] 21 oft
45 1280 Pt oty 12 esmos 21 off
40 1344 NA?::‘NES hobse 8 66 [108] 16 off § »
35 1344 ";\‘::\‘”E; ’i‘ﬁﬁ? 8 86 [108] 18 off B
3.0 1344 I:tu:ﬁ? i”cfvﬁ? 5 | esqi0g] 13 off % 3
25 1344 '}‘;lﬁf hoEse 4 66 [106] 12 ot ?}(
2,0 1280 bi‘;l‘i:‘”a; ’i‘éﬁﬁ? 4 65 [105] s off . ‘%
15 1280 ”:"d‘;‘f; hofse 2 65 [105] s off ¥
4.0 1280 P e 4 63[102] 0 on (Driven)
05 1216 sgsactaty | OESS 76 50 80] o on (Driven)
0,0 1216 ABS Activity i";ﬁc 104 41 [66] o On (Driver)




10 DGVU Fachgesprach "Verkehrssicherheit" | 22.03.2022 | Dr. Stefanie Weber | Vorstellung AARU Verkehrsunfallforschung AA Rl l 2‘;::;5“ Ressarch Unit Al(R
Verkehrsunfallforschung

Erhebung realer Verkehrsunfalle

AARU Unfalldatenbank

Universitatsklinikum
Regensburg

1.582 Realunfalle

3.016 Beteiligte

3.956 Kollisionen

4.239 beteiligte Personen

9.291 Einzelverletzungen
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Nutzung der Daten und Erkenntnisse

Aktive Produktbeobachtung

Input fur infrastrukturelle Maflinahmen
Praventionsarbeit

Unser Beitrag zur Steigerung der
allgemeinen Verkehrssicherheit!




Audi
Accident Research Unit

Verkehrsunfallforschung

Universitatsklinikum
Regensburg

Vielen Dank.
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